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Die Erfindung betrifft eine Abfederung Sir ein- 
oder mehrachsige Fahrzeuge, insbesondere Schienen- 
fahrzeuge, mit einer Beeinflussung des Querspiels der 
Abfederung, bestehend aus zwei in einem Abstand 
ubereinander angeordneten Gummikorp em, die von 
einem gemeinsamen doppelkegeligen Dora gleich- 
achsig durchdrungen sind und jeder Gummikorper 
von einem glockenffirmigen Federgeh^use umgeben 
ist, das jeweils am AchsLagergehause bzw. am Lauf- 
werksrahmen und am Untergestell bzw. an der 
Wiege bef estigt ist 

Bei Einachslaufwerken bzw. mehrachsigen Lauf- 
werken mit einer Wiege wird die Laufgute durch ein 
entsprechendes Querspiel zwischen dem Untergestell 
und den beiden Achslagergehausen bzw. zwischen 
der Wiege und dem Laufwerksrahmen beeinfluBt Um 
dieses Querspiel zu ermogjichen, finden Pendel Ver- 
wendung, die durch ihre Auslenkung eine Riickstell- 
kraft entwickeln und den Wagenkasten in die Fahr- 
zeuglangsachse zuriickdriicken. Die GrQBe dieser 
Ruckstellkraft ist abhangig von der Lange der Pendel 
und deren Winkelausschlag, wobei die Pendellange 
durch die Hone des FuBbodens des Fahrzeugs be- 
stimmt wird. 

Um in der Bemessung der Riickstellkraft freiziigi- 
ger zu sein, ist es ferner bekannt, Schraubenfedern 
als Druckstiitzen zu verwenden, die bei seitlicher Be- 
anspruchung ein mehr oder weniger groBes Riick- 
stellmoment erzeugen. Da die Schraubenfedern 
gleichzeitig auch die vertikale Federung aufnehmen 
mtissen, ergibt sich aus dem Wickeldurchmesser der 
Feder, der Federstarke, der Bauhohe und dem Feder- 
weg die GroBe der Seitenkraft 

Die Schraubenfeder stellt in mancher Hinsicht eine 
Verbesserung gegeniiber dem Pendel dar, hat aber 
den Nachteil, daB weder die vertikale noch die hori- 
zontal Federung gedampft sind. Es ist daher erfor- 
derlich, in vertikaler und horizontaler Richtung wir- 
kende Dampfer einzubauen. Auch bei Pendeln ist 
man gezwungen, fiir die horizontale Bewegung 
Dampfungsgjieder einzubauen. Diese Dampfer, meist 
hydraulische Gerate, sind jedoch in der Anschaffung 
teuer, erfordern eine laufende Wartung und sind 
meist nur unter beachtlichen Schwierigkeiten unter- 
zubringen. 

Es sind ferner Abf ederungen fiir Schienenf ahrzeuge 
bekannt, die aus zwei einander gegenuberliegenden, 
entgegengesetzt gerichteten glockenformigen Gehau- 
sen bestehen, in denen sich ein Doppeldorn bewegt, 
wobei in den zwischen den Gehausen und dem Dorn 
gebildeten Raumen je ein ringformiger Gunnnikorper 
hegt Bei senkrechter Belastung wird zwar eine pro- 
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gressive Federcharakteristik erreicht, jedoch wird das 
zwischen dem Untergestell und dem Achslager- 
gehause bzw. zwischen der Wiege und dem Lauf- 
ao werksrahmen notwendige Querspiel hierbei nicht er- 
moglicht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
Nachteile der bekannten Einrichtungen zu vermeiden 
und eine gedampfte horizontale und vertikale Fede- 
a 5 rung bzw. Ruckstellung zu schaffen, wobei die hori- 
zontale Federung nach alien Richtungen hin wirken 
soU. 

Dies wird nach der Erfindung dadurch erreicht, 
daB bei auftretenden Horizontalkraften an der Wiege 

30 oder am Untergestell die Federgehause sich in an 
sich bekannter Weise gleichmaBig und gleichartig 
parallel zueinander verschieben und Anschlage vor- 
gesehen sind, durch die die Riickstellkraft der 
Giunmikorper bestimmt wird. 

35 Ein Ausrnhrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen schematisch dargestellt, und zwar zeigt 
Fig. 1 die Abfederung bei einem zweiachsigen 
Laufwerk mit Wiegenf ederung, 

F i g. 2 ein einachsiges Laufwerk und 

40 F i g. 3 eine einzelne Gummif eder bei der die bei- 
den Glocken parallel zueinander verschoben sind. 

Dem Ausfularungsbeispiel nach Fig. 1 liegt ein 
zweiachsiges Laufwerk zugrunde, bei dem die Achs- 
lagergehause 1 und 2 fiir die Radsatze in einem Lauf- 

45 werksrahmen 3 gelagert sind. Am Laufwerks- 
rahmen 3, und zwar zwischen den beiden Radsatzen, 
sind je zwei Gummif edern a und b befestigt, die mit 
der Wiege 4 verbunden sind. Auf die Wiege 4 stiitzt 
sich in bekannter Weise das Fahrzeug iiber eine 

50 Drehpf anne oder einen Konigszapf en ab. 

Die Gummif edern a und b bestehen aus einem 
doppelkegeligen Dorn 5 mit mittiger Erweiterung 5 a, 
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der an seinen beiden Enden von je einem hohlkegel- 
stumpfformigen Gummikorper 6 und 6 a umgeben 
ist Die AuBenflachen dieser Gummikorper 6 und 6 a 
Jiegen an den Innenfiachen je eines glockenformigen 
Federgehauses 7 und la an. Die Federgehause 7 bzw. 
7 a sind im Laufwerksrahmen 3 bzw. in der Wiege 4 
fest angeordnet und durch eine Manschette 8 od. dgl. 
miteinander verbnnden. 

Bei einachsigen Laufwerken, wie in F i g. 2 darge- 
stellt, sind die Gummifedern a und b, deren Aufbau 
oben beschrieben ist, einerseits beidseitig am Achs- 
lagergehause 9 und andererseits am Untergestell 10 
befestigt und die Dome 5 durch einen gemeinsamen 
Steg 11 miteinander verbunden. Das Achslager- 
gehause 9 erhalt im Untergestell 10 eine Notlauffuh- 
rung 12. 

Bei auftretenden Horizontalkraften an der Wiege 4 
oder am Untergestell 10 erf olgt, wie aus F i g. 3 er- 
sichtlich, eine parallele Verschiebung des Feder- 
gehauses 7 gegenuber dem Gehause 7 a. Durch Ver- 
walken der Gummikorper 6 und 6a entsteht ein 
Ruckstellmoment, das aus dem Kraftepaar 13, 14 
und 15, 16 gebildet wird. Diese Krafte, resultierend 
aus der.Spannkraft der zusammengedriickten Gummi- 
korper 6 und 6 a, haben das Bestreben, den Dorn 5 
in seine urspriingliche senkrechte Lage zuriickzu- 
driicken. Dabei wachst die Ruckstellkraft bei groBer 
werdender Belastung mit progressiver Kennung. Diese 
progressive Charakteristik ergibt sich aus der Form- 
gebung der Federgehause 7 und la, der Gummi- 
korper 6 und 6 a, des Domes 5 und durch den Krafte- 
abstand c. AuBerdem kann die RiickstellgroBe noch 
durch die Gummiharte beeinfluBt werden. 
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Patentanspriiche: 

1. Abfederung fur ein- oder mehrachsige Fahr- 
zeuge, insbesondere Schienenfahrzeuge, mit einer 
Beeinflussung des Querspiels der Abfederung, be- 
stehend aus zwei in einem Abstand ubereinander 
angeordneten GummikSrpem, die von einem ge- 
meinsamen doppelkegeligen Dom gleichachsig 
durchdrungen sind und jeder Gummikorper von 
einem glockenformigen Federgehause umgeben 
ist, das jeweils am Achslagergehause bzw. am 
Laufwerksrahmen und am Untergestell bzw. an 
der Wiege befestigt ist, da durch gekenn- 
zeichnet, daB bei auftretenden Horizontal- 
kraften an der Wiege (4) oder am Untergestell 

(10) die Federgehause (7 und la) sich in an sich 
bekannter Weise gleichmaBig und gleichartig par- 
allel zueinander verschieben und Anschlage vor- 
gesehen sind, durch die die Ruckstellkraft der 
Gurnmikorper (6 und 6 a) bestimmt wird- 

2. Abfederung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dome (5) durch einen Steg 

(11) miteinander verbunden sind, wobei der Steg 
mit einem Spiel die mit dem Achslagergehause 
(9) verbundene Notlaufruhrung (12) umf aBt. 
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